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INLEDNING

BAKGRUND

Inne i centrala Falkdping planeras en ny hdgstadieskola med placering nordvast om
korsningen mellan Hollendergatan och Tradgérdsgatan, se markering i figur 1 nedan.
Enligt uppgift kommer skolan ha en kapacitet pa 1100 elever och cirka 160 anstéllda
men till en bérjan férvantas skolan ha cirka 900 elever och cirka 125 anstéallda.

Hollendergatan ar en av huvudlederna genom Falkdéping och Tradgardsgatan ar en
frekvent anvand vag in till centrum. | nuldget &r Hollendergatan huvudled och
Tradgdrdsgatan har vajningsplikt gentemot Hollendergatan. Korsningen trafikeras
av flertalet kollektivtrafikslinjer och pa Tradgdrdsgatan finns busshallplatser i néra
anslutning till korsningen.

Figur 1 Oversikt placering skolgdrdsomrade.

SYFTE

Syftet med uppdraget ar att analysera och utvardera hur trafikfldden och
oskyddade trafikanter pdverkas av olika alternativa utfarter fran skolan. For
respektive studerat alternativ presenteras medelférdrdjning per fordon inom det
studerade omradet och hur eventuella placeringar av passager for oskyddade
trafikanter kan paverka. For alternativen redogérs aven for vilka konflikter som kan
uppsta dels i trafikflodet och dels mellan olika trafikantslag beroende pd vilken
trafiklosning som presenteras.
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AVGRANSNING

Nedan i figur 2 visas det studerade omradet for trafiksimuleringen. Omradet
innefattar foljande korsningspunkter:

Odengatan - Aslegatan

Odengatan - Hollendergatan
Tradgdrdsgatan - Fogdegatan
Tradgdrdsgatan - Hollendergatan
Hollendergatan - Wilhelmsbergsgatan

I N N

Fokus i studien ligger pd korsningarna 1, 3 och 4 da dessa antas direkt pdverkas av
olika alternativ av skolutfart. Korsningspunkt 2 och 5 studeras mer dversiktligt som
en del av skolans omgivande trafiknat.

Figur 2 Ungefarlig avgrdnsning mikrosimulering.
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METOD

INDATA

Indata till modellen har hamtats fradn drdnarfilmning, se exempel i figur 3, dar
trafikmangder och svdngandelar i respektive korsning har berdknats. Modellen har
sedan kalibrerats utifran studerade beteenden och hastigheter i filmat material.

For den framtida trafiksituationen har uppmatt trafik réknats upp till ar 2021 med
trafikverkets upprakningstal och den planerade skolans trafikalstring beraknas
enligt antaganden som presenteras under kapitel 2.3.

Figur 3 Exempelvy korsningen Hollendergatan-Odengatan fran drénaren

KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafik har inkluderats i modellen utifréan dagens linjeféring och turtathet. De
linjer som har inkluderats i modellen presenteras i tabellen nedan. Fér enskilda linjer
bedrivs inte trafiken under maxtimman med fast turtathet, exempelvis linje 302, och
for dessa linjer har ett intervall mellan olika avgangar noterats nedan.

1 mot Falképing centrum 20 min 20 min

1 mot Falképing resecentrum 20 min 20 min

3 mot Alleberg center 30 min 30 min

3 mot Falkdping resecentrum 30 min 30 min
302 mot Falképing 10-30min 10-30min
resecentrum

302 mot Tidavallen 40 min 20-30 min
209 mot Ulricehamn 80 min 60 min
209 mot Falképing 65 min 55 min
resecentrum

317 mot Asarp 50 min 60 min



2.3

24

RAMBOGLL

317 mot Falképing resecentrum 60 min 80 min

TRAFIK TILL/FRAN PLANERAD HOGSTADIESKOLA

Hogstadieskolan som planeras inom omradet antas initialt ha cirka 900 elever och
125 anstallda, men kommer totalt ha en kapacitet pa cirka 1100 elever och 160
anstallda. | denna trafikanalys antas skolan vara fullt utnyttjad och alstringen
berdknas darfor utgaende ifran ett scenario med 1100 elever.

Utifrdn kommunens erfarenhetsvérden och observationer vid liknande
hogstadieskolor antas cirka 25 % av eleverna fa skjuts till/frdn skolan och cirka 65 %
av de anstéllda antas pendla med bil till/fran skolan. For respektive elev som
skjutsas till skolan antas det genereras totalt fyra bilresor per dygn och per anstalld
som anvander bil antas 2 bilresor genereras per dygn.

Under férmiddagens maxtimme antas 50 % av dygnets totala resor ske och
samtliga personalresor som sker under formiddagens maxtimma antas ske till
skolan.

Under eftermiddagens maxtimme antas 25 % av dygnets totala resor ske da delar
av eleverna antas ha slutat tidigare eller ska ivag pa t.ex. idrottsaktiviteter efter
skolan. Under eftermiddagens maxtimma antas samtliga personalresor ske fran
skolan.

Med grund i féljande antaganden erhélls trafikalstring for den planerade
hégstadieskolan enligt tabell 1.

Tabell 1 Trafikalstring hégstadieskola

Férmiddag Eftermiddag

Eleve | Persona
r I Till Fran Till Fran
900 125 310 230 110 150
1100 160 380 280 140 190

SKOLBUSSTRAFIK

For skolbusstrafiken till/fran den planerade hdgstadieskolan antas totalt 6
skolbusslinjer anvandas. Da stora osdkerheter forekommer kring hur den framtida
skoltrafiken kommer samkdras med trafiken till dvriga skolor har féljande
antaganden gjorts i denna studie:

e Endast 2 skolbussar antas anldnda samtidigt

e Skolbussarna antas anlanda vid tre skilda tillfallen under maxtimman med
cirka 10 min mellan.

e 3 skolbusslinjer antas ha start-/malpunkt séderut 1dngs Hollendergatan, 2
linjer antas ha start-/malpunkt vasterut ldngs Odengatan och 1 linje antas ha
start-/malpunkt dsterut 1angs Odengatan.
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e Vid upphamtning pa eftermiddagen antas samtliga busslinjer anlanda till
skolan fran Odengatans &stra del.

Det relativt l1dga antalet skolbussar som antas trafikera skolan och studieomradet
samtidigt innebér att den direkta paverkan fran skolbussarna pa kapaciteten blir
liten. Det &r ddremot av stor vikt att tillse att utrymme finns sa att skolbussarna kan
h&mta och ldmna elever pa ett effektivt och sdkert satt.

Figur 4 Antagen linjedragning fér skolbussar pd morgonen.

KANSLIGHETSANALYS

For att kunna identifiera eventuella kritiska flddesmangder och for att beddma
eventuella marginaler, har en variation av inflddet i simuleringsmodellen anvants
enligt figur 3 nedan. Simuleringen inleds med flédesnivder som motsvarar 70 % av
det forvantade flddet under maxtimmen. Flédesnivderna stegras dérefter och efter
75 minuter i simuleringen motsvarar flodet 110 % av det forvantade flodet under
maxtimmen. | slutskedet av simuleringen gar flddesnivaerna ner till 90 % och
darigenom &r det mojligt att analysera systemets aterhdmtning.



2.6

RAMBOGLL

Inflédesférdelning
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Forfluten tid i simuleringen (s)

Figur 3 Inflddesvariation i simuleringsmodellen.

UTVARDERING/ANALYS

Kapacitetsanalysen utférs i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM dé&r utvardering
sker baserat pd kolangder, fordrojningar och restider.

Analys av kolangder gérs i modellen vid samtliga stopplinjer och vajningsplikter. Vid
analysen av kolangder i VISSIM definieras en kd uppstd dé hastigheten understiger
5 km/h och antas &terigen vara upplost da samtliga fordons hastighet dverstiger 10
km/h. En k& antas vid analysen vara bruten d3 avstandet mellan tva fordon
oOverstiger 20 meter. Vid analys av kdldngder i de diagram som presenteras nedan
kan man schablonmassigt saga att en ko pd 30 meter bestdr av cirka 4-5 bilar. Vid
simuleringen mats dven restid och fordréjningar for samtliga fordon dver ett antal
studerade strak genom modellen samt i modellen som helhet. Alla varden som
presenteras &r medelvarden av 10 iterationer.

| fordrojningsdiagrammen redovisas medelférdrdjningen pd y-axeln och forfluten tid
i simuleringen redovisas pd x-axeln.

I kddiagrammen redovisas kolangd i meter pa y-axeln och forfluten tid i
simuleringen langs x-axeln. Maxkodn redovisas fér hela den studerade perioden med
en horisontell linje per studerad matpunkt. Medelkdn redovisas for respektive
tidsintervall med en linje per studerad méatpunkt. Varje méatpunkt representeras
darav med tva linjer, en horisontell som visar matpunktens maxkd och en varierande
linje som visar medelkdn for respektive tidsintervall.

Som ett tydliggdrande exempel anvands kdélangderna vid korsningen
Hollendergatan - Tradgdardsgatan, se figur 5 nedan. Den heldragna blaa horisontella
linjen visar medel av alla hégst uppmatta maxkder for Nuldge EM som i detta
exempel &r cirka 66 meter. Den blda streckade linjen visar medelkodn i varje
tidsintervall och det gar da att utlasa att under perioden 3 000-4 200 (sekunder in i
simuleringen) varierar kdlangden mellan 10-42 meter.
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Figur 5 Kobildning Trddgardsgatan - Hollendergatan.
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STUDERADE SCENARIER

Total 11 olika scenarier har simulerats dar 6 av dessa innefattar ndgon typ av
infrastrukturdtgard runt korsningen Hollendergatan - Tradgardsgatan, se tabell 2.

Scenarierna 1- 5 harstammar fran det ursprungliga uppdraget. Scenario 6
harstammar fradn Tengbom arkitekters arbete med att utforma sjalva skolan och
miljén runt denna. Tengboms utredning har bedrivits parallellt med denna utredning
och scenario 6 har darfor tillkommit under arbetets gang.

For scenerierna 1- 5 har ett gemensamt forslag pd bussangéring langs
Tradgdrdsgatan tagits fram och detta beskrivs darfor inledande mer i detalj i avsnitt
3.2.

Simuleringarna av de olika scenarierna beaktar endast vdganslutningar till
skolomradet. Utformningen av sjalva skolomradet och hur den skulle kunna skilja
mellan olika scenerier har alltsa inte beaktats.

Tabell 2 Oversikt studerade scenarier

SC Skolanslutning Hollenderg. /Tradgardsg. Skolbuss
Nulage Ingen skola beaktas Befintlig vajningsplikt Ej skolbuss

1.1 Marknadsgatan fritt Befintlig vajningsplikt Nuvarande

1.2 Marknadsgatan fritt Befintlig vajningsplikt Tradgardsgatan
2.1 Tradgardsgatan Befintlig vajningsplikt Tradgardsgatan
2.2 Hollendergatan Befintlig vajningsplikt Tradgardsgatan
3.1 Tradgardsgatan Cirkulationsplats Tradgardsgatan
3.2 Hollendergatan Cirkulationsplats Tradgardsgatan
3.3 Marknadsgatan fritt Cirkulationsplats Tradgardsgatan
4 Cirkulation Cirkulationsplats 4 ben Tradgardsgatan
5 Marknadsgatan via Aslegatan Cirkulationsplats Tradgardsgatan

6 Uppdelade funktioner Cirkulationsplats 4 ben Hollendergatan
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NULAGE

BESKRIVNING
Nuldgesmodellen har kodats enligt dagens utformning. For att hdlla nere néitets

komplexitet i mikrosimuleringsmodellen beaktas inte det finmaskiga natet inom
omrddet annat &n Fogdegatan, Aslegatan och Marknadsgatan, se figur 6.

For att sakerstéalla kapaciteten i cirkulationsplatsen mellan Hollendergatan och
Odengatan har kalibrering av koérbeteende skett gentemot dronarfilmer.

100/m!

Figur 6 Utformning nuldget.
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Nedan i figur 7 visas medelférdrdjning per fordon under eftermiddagen fér Nuldaget.
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Figur 7 Medelférdrdjning per fordon i den mest belastade perioden under
eftermiddagen.

Vid Aslegatans anslutning till Odengatan ses ingen betydande kébildning under
saval for- som eftermiddagen, se figur 8.

24 ==== Medelko Nulage 2018 FM
23 —— Maxko Nulage 2018 FM
22 -=-= Medelko Nulage 2018 EM
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0-60 B00-660 1200-1260 1800-1860 2400-2460 3000-3060 3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 B600-6660

Forfluten tid i simuleringen (s)

Figur 8 Kébildning Aslegatan norrut, nuldge FM och EM.
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For Odengatans anslutning till cirkulationsplatsen dsterut ses inga langvariga
kapacitetsproblem. Dock observeras stundtals maxkder under eftermiddagen pa
cirka 90m, se figur 9.
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Figur 9 Kébildning Odengatan &sterut, nuldge FM och EM.
For Odengatans anslutning till cirkulationsplatsen vasterut ses kodbildning med
relativt stabil medelkd under simuleringen och att kéerna stundtals nar cirka 100m

Oster om cirkulationsplatsen, se figur 10.
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Figur 10 Kébildning Odengatan vdsterut, Nuldge FM och EM.
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| figur 11 framgar att kderna vid Hollendergatans anslutning sdderifran under
eftermiddagen i medel &r cirka 40-50m och att kderna som mest uppnar cirka 100m
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Forfluten tid i simuleringen (s)

Figur 11 Kébildning Hollendergatan norrut, Nuldge FM och EM

For korsningen mellan Tradgardsgatan och Hollendergatan ses inga betydande
kapacitetsproblem saval under fér- som eftermiddagen. Fér Trédgardsgatans
anslutning vasterifran ses stundtals kder pa cirka 70m, se figur 12, vilket tyder pa att
trafiken stundtals upplever en viss fordrojning vid anslutning till Hollendergatan.
Dock visar de korta medelkderna att eventuella kder snabbt avvecklas.
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Figur 12 Kébildning Tradgardsgatan ésterut, Nuldge FM och EM.
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FORUTSATTNING: BUSSANGORING TRADGARDSGATAN
SCENARIO 1.2 -5

For att 6ka sakerheten vid befintlig busshallplats och samtidigt skapa en
bussangoring fér skolbuss med en saker vag till skolan féreslads en kombinerad
stophadllplats och fickhallplats, se figur 13. Genom detta férslag skapas en genare
vag mellan hallplats och skola vilket &ven minskar risken for att elever springer dver
vagen. For att minimera stérningar i korsningen samt vid anslutning till bostader
sdder om Tradgdrdsgatan féreslds att hallplatserna placeras vaster om befintlig
bostadsanslutning. Bussar i linjetrafik angor stopphallplatsen och skolbuss angor i
efterfoljande ficka (plats for tva bussar). Vid denna placering av skolbusshallplatsen
antas samtliga skolbussar ldmna omradet vésterut l&dngs Tradgdrdsgatan. Enligt
schablonkapaciteter i figur 14 finns inget direkt hinder fér att anlagga stopphallplats
langs Tradgardsgatan d& det framtida prognosticerade flddet &r cirka 550f/h och
antalet bussar som trafikerar stopphallplatsen ar ca 15/h, se markering i figur 14.

Figur 13 Oversikt bussang6ring ldngs Trédgardsgatan (VISSIM)

Antal bussar per timme
somm stannar vie hal platsen
under hégtrafik, bdda rikningarna
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= = = 1 QOure granslinje for glugghéliplats och fickhdllplats

= == 2 Owre grénslinje & enkel stopphaliplats, Klackhliplats och karbanehdliplats
w3 Cure grénshnje fir dubbel stopphéaliplats

Figur 14 Diagram som visar vid vilka trafikfléden det &r Idmpligt med olika typer av
héllplatser, medelstopptid 30s. Himtat fran Kommunala VGU guiden.
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3.3 SCENARIO 1 (1.1 & 1.2)

3.3] BESKRIVNING
All biltrafik till/fran skolomraddet leds via Marknadsgatan (fri infart via Fogdegatan

och Aslegatan). Inga infrastrukturdtgdrder genomfors i vagnatet och sérskild
skoltrafik antas hanteras langs Hollendergatan (1.1). Vid scenario 1.2 anlaggs
skolbussangéring och férandring av hallplats fér buss i linjetrafik pa
Tradgardsgatan.

Figur 16 Oversiktlig utformning (VISSIM) scenario 1.2
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SIMULERINGSRESULTAT
Nedan visas en jamfdrelse av medelférdrdjningen for nuldget samt scenario 1.1 och

1.2. Inférande av hdgre andel trafik och skolskjuts dkar féordrdjningen med cirka 5-10
sekunder for biltrafiken och cirka 5 sekunder for kollektivtrafiken. Bade scenarier
ger relativt lika resultat med en nagot lagre fordrdjning i scenario 1.1 till foljd av att
stopphallplats endast ingar i scenario 1.2.
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Nulage 1.1 1.2

Biltrafik M Kollektivtrafik

Figur 17 Medelférdréjning per fordon i den mest belastade perioden under
eftermiddagen, jdmforelse mot Nuldge.

KONSEKVENSANALYS
Scenarierna 1.1 och 1.2 innebé&r att biltrafik till och frdn skolan separeras helt fran

skolbusstrafiken. Detta &r positivt dd gaende till och fran skolbuss inte behodver
korsa bilvdg. Scenario 1.2 med stopphallplats innebar en sékrare miljd kring hallplats
for linjebuss. Med separat skolbussangdring med béde pa- och avstigning mot
skolan behdver de som aker skolbuss aldrig korsa Tradgardsgatan.

Nar all fordonstrafik till och frén skolan leds via Marknadsgatan hamnar den dock i
konflikt med gangstrék for skolelever mellan Odengatan och den nya skolan.
N&gonstans langs Marknadsgatan maste elever som kommer frdn Odengatan korsa
bilvdgen for att nd skolan. Beddomningen ar dock att Marknadsgatan gér att utforma
for mycket laga hastigheter och att det darmed &r mojligt att fa till en saker
passage. Overgdngsstéllen dver Tradgdrdsgatan, ett i 1.1 och tva i 1.2, férutsatts vara
hastighetss&krade.
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3.4 SCENARIO 2 (2.1 & 2.2)

3.4.1 BESKRIVNING
Inga infrastrukturdtgarder sker i korsningen Tradgdrdsgatan-Hollendergatan men en
anslutning till skolan 6ppnas antingen pa Tradgdrdsgatan (2.1) eller Hollendergatan
(2.2). Skolbussangéring skapas 1dngs Trédgardsgatan och befintlig busshallplats
byggs om till stopphaliplats.

Figur 19 Oversiktlig utformning (VISSIM) scenario 2.2
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SIMULERINGSRESULTAT
Nedan visas en jamforelse av medelférdrdjningen dar bade scenario 2.1 och 2.2 ger

en dkning av fordrdjningen for saval biltrafiken som kollektivtrafiken jamfort med
scenario 1.2. Férdrojningen for biltrafiken skiljer dock som mest ett fatal sekunder
och skillnaden kan darfér anses vara férsumbar.
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Biltrafik M Kollektivtrafik

Figur 20 Medelférdréjning per fordon i den mest belastade perioden under
eftermiddagen, jdmforelse mot Nuldge och jamférelsealternativ (1.2).

KONSEKVENSANALYS
Bade scenario 2.1 och 2.2 innebér att gang- och cykelstrdk korsas av bilanslutning

till skolan. | scenario 2.1 korsas gang- och cykelbanan langs Hollendergatan av
bilanslutningen och i scenario 2.2 korsars en ny gdng- och cykel koppling mellan
Hollendergatan och det nya héllplatslaget. Cykelstraket langs Hollendergatan &r ett
viktigt cykelstrék for hela tatorten och att addera konfliktpunkter med biltrafiken &r
inte dnskvart. | scenario 2 hamnar bilanslutningen i samma omrdde som
hallplatserna. Om bilanslutning och parkering anldaggs 6ster om hallplats och
skolbyggnad bdr dock elever pd vag till och fran skolbuss kunna hallas ifran
bilanslutningen. Elever som kommer gdende eller cyklande 1dngs Hollendergatan
maste dock korsa bilanslutningen.

Bilanslutning mot Tr&ddgardsgatan eller Hollendergatan ger dock forutsattningar for
ett sdkrare gang- och cykelstrdk mellan Odengatan och skolan. Sista biten, dar
Marknadsgatan gér i nord-sydlig riktning beddms kunna gdras helt bilfri.

Eftersom Hollendergatan &r mer trafikerad och medger hégre hastigheter an
Tradgdrdsgatan beddms en bilanslutning mot Hollendergatan vara ett klart sémre
alternativ med avseende pa trafiksdkerhet fér motorfordon.
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3.5 SCENARIO 3 (3.1, 3.2 & 3.3)

3.51 BESKRIVNING
Korsningen Tradgdrdsgatan-Hollendergatan byggs om till en cirkulationsplats med
tre ben i alternativ 3.1 och 3.2 dar anslutning till skolan sker antingen via
Tradgardsgatan (3.1) eller Hollendergatan (3.2). | alternativ 3.3 byggs korsningen
om till cirkulationsplats men biltrafiken angér skolomradet via Marknadsgatan.
Skolbussang6ring skapas langs Tradgardsgatan och befintlig busshallplats byggs
om till stopphallplats.

Figur 22 Oversiktlig utformning (VISSIM) scenario 3.2
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Figur 23 Oversiktlig utformning (VISSIM) scenario 3.3

SIMULERINGSRESULTAT
Nedan visas en jamforelse av medelférdrdjningen under den mest belastade

perioden under eftermiddagen. Scenario 3.1 &r det som ger den stdrsta dkningen av
medelférdrojningen for kollektivtrafiken. Alla scenarion har relativt lika fordrojning
for biltrafiken jdamfért med scenario 1.2. Sammantaget visar analysen pa att scenario
3.3 &r den som ger kortast féordrdjning.
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Figur 24 Medelférdrdjning per fordon i den mest belastade perioden under
eftermiddagen, jdmforelse mot Nuldge och jamférelsealternativ (1.2).
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353 KONSEKVENSANALYS
| scenarierna 3.1 och 3.2 beddms konsekvenserna for oskyddade trafikanter vara i

stort sett de samma som for 2.1 respektive 2.2, forutsatt att passager dver
Tradgdrdsgatan &r hastighetssédkrade pa likartat vis.

| scenario 3.3 skapas precis som scenario 1.1 och 1.2 bra separering mellan elever
som kommer med skolbuss och biltrafiken till och fran skolan. Samtidigt blir det
vasentligt fler bilar 1angs gadngstraket mellan Odengatan och skolan.

Att bygga om korsningen Hollendergatan/Tradgardsgatan till cirkulationsplats ger
battre trafiksakerhet for motorfordon da risken for korsningsolyckor minskar.
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SCENARIO 4

BESKRIVNING
Korsningen Tradgdrdsgatan-Hollendergatan byggs om till en cirkulationsplats med

fyra ben dar det nordvéstra benet ansluter till skolomradet. Skolbussangéring
skapas ldngs Tradgardsgatan och befintlig busshallplats byggs om till
stopphallplats.

Figur 25 Oversiktlig utformning (VISSIM) scenario 4
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SIMULERINGSRESULTAT
Nedan i figur 26 visas en jamforelse av medelférdrdjningen, scenario 4 ger en tydlig

okning av medelférdrdjningen for kollektivtrafiken. For biltrafiken 6kar
fordrojningen med cirka 5 sekunder.
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Figur 26 Medelfordréjning per fordon i den mest belastade perioden under
eftermiddagen, jGmforelse mot Nuldge och jamfbrelsealternativ (1.2).

KONSEKVENSANALYS
For elever som reser med skolbuss beddms scenario 4 fungera bra da

bilanslutningen hamnar relativt 1angt ifrdn hallplatserna. For gdende och cyklande
lIdngs Hollendergatan innebar 16sningen dock att bilvdg maste korsas tva ganger pa
en valdigt kort stréacka. Detta beddms kunna ge en rorig trafiksituation med manga
olika fordonsrorelser p3 liten yta och potentiellt dalig sikt fér fordonsférare mot
gang- och cykelpassager. En eventuell 16sning med cirkulationsplats med tva ben
mot vaster maste studeras mycket noggrant med avseende p3 trafiksdkerhet for
oskyddade.

Scenario 4 ger precis som scenarierna 2.2, 2.2, 3.1 och 3.2 bast forutsattningar fér en
trafiksakert gdng- och cykelstrdk mellan Odengatan och skolan.
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3.7 SCENARIO 5

3.7 BESKRIVNING
Korsningen Tradgdrdsgatan-Hollendergatan byggs om till cirkulationsplats med tre

ben och Fogdegatan stédngs for genomfartstrafik. All biltrafik till/frdn skolan leds via
Aslegatan och Marknadsgatan. Skolbussangdring skapas langs Tradgardsgatan och
befintlig busshallplats byggs om till stopphaliplats.

Figur 27 Oversiktlig utformning (VISSIM) scenario 5

37.2 SIMULERINGSRESULTAT
Vid jamforelse av medelfordrdjningen visar analysen att scenario 5 ger en dkning pa

cirka 5 sekunder for sdval biltrafiken som foér kollektivtrafiken.
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Figur 28 Medelférdréjning per fordon i den mest belastade perioden under
eftermiddagen, jdmférelse mot Nuldge och jamférelsealternativ (1.2).
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KONSEKVENSANALYS
I den ursprungliga beskrivningen av detta scenario var tanken att all trafik till och

fran skolan skulle ledas via Odengatan/Aslegatan/Marknadsgatan. Det bedéms
dock vara oldmpligt att ansluta skolbuss denna vag. Att ta in skolbuss hela vagen in
till skolan via Aslegatan/Marknadsgatan skulle kréva stora ytor fér angdring och
vandning av buss inne pa skolomradet, dessa ytor bedéms gbra mer nytta som
skolgard. Att forlagga skolbussangoring langs Odengatan beddms inte heller vara
lampligt da avstandet mellan hallplats och skola skulle bli l1Angt vilket skulle gbra det
svarare att bedriva en tidseffektiv skolbusstrafik.

For oskyddade trafikanter blir scenario 5 i princip detsamma som scenario 3.3.
Skillnaden blir att det i scenario 5 kan bli ndgot mer trafik i strdket
Aslegatan/Marknadsgatan, framfor allt vid dvergdngsstéllet dver Aslegatan langs
Odengatan. Vid gdng- och cykelstrdkets passage 6éver Marknadsgatan ndrmare
skolan blir trafiken densamma som i scenario 3.3.
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SCENARIO 6

BESKRIVNING
Scenario 6 bygger pa Tengboms skiss dver tankt skolomréde daterad 2018-06-26,

se figur 29. | figur 30 syns hur skissférslaget konverterats till simuleringsmodellen.

Scenariot innebér att korsningen Trédgardsgatan-Hollendergatan byggs om till en
cirkulationsplats med fyra ben dar det nordvastra benet leder till en mindre
parkering och zon fér pa-avstigning pa skolomradet. Anstéllda pa skolan antas
parkera vid Odenhallen, norr om Odengatan. Besbkande och 6vrig angoringstrafik
till skolan leds in till skolomradets norra del via Marknadsgatan. Skolbussangéring
anlaggs 1dngs Hollendergatan och befintlig busshallplats 1&ngs Tradgardsgatan
byggs om till stopphaliplats.

Figur 29. Tengboms skiss som ligger till grund fér scenario 6.
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Figur 30 Oversiktlig utformning (VISSIM) scenario 6

382 BUSSANGORING LANGS HOLLENDERGATAN (SC 6)
For att mojliggdra en sdker koppling mellan skolbuss och skolbyggnad skapas en

skolbussangéring langs Hollendergatan enligt figur 31. | férslaget férandras daven
befintlig hallplats ldngs Tradgéardsgatan till en dubbel stopphdliplats for att dka
sdkerheten. Vid denna placering av skolbusshéllplatsen antas samtliga skolbussar
Idamna omradet sdderut 1angs Hollendergatan.

//////'Z'

iy,

Figur 31 Oversikt skolbussangbring Hollendergatan

Det boér belysas att eftersom skolbusstrafiken beddms ha mycket liten paverkan pa
framkomligheten i vagnatet i stort sa skulle den bussldsning fér buss i linjetrafik
som féreslagits for scenarierna 1 - 5 dven fungera fér scenario 6.
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SIMULERINGSRESULTAT
Nedan i figur 32 visas en jamférelse av medelférdrojningen. Férdrdjningen for

kollektivtrafik ar nagot hogre i scenario 6 och for biltrafiken &r denna i linje med
scenario 1.2.
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Figur 32 Medelférdréjning per fordon i den mest belastade perioden under
eftermiddagen, jdmforelse mot Nuldge och jamfbrelsealternativ (1.2).

KONSEKVENSANALYS
| scenario 6 korsar cirkulationsplatsens nordvastra ben aldrig gdng- och cykelbanan

langs Hollendergatan vilket &r positivt ur trafiksékerhetssynpunkt. Med denna
l6sning behdver hamta/ldmna-trafiken aldrig korsa ndgon gang- eller cykelvag i
anslutning till skolan éver huvud taget.

Att ha bdde hamta/lamna-parkering och skolbusshallplats éster om gang- och
cykelbanan kommer dock leda till att det under vissa tider pd dagen kommer att
vara véldigt mdnga gdende som korsar gdng- och cykelbanan. Gang- och
cykelbanan utgdr ett viktigt genomgdende cykelstrdk och pa stréackan &r den rak
och platt vilket medger hdga hastigheter for cyklister. L&ésningen beddms dérmed
skapa en konfliktpunkt med risk for olyckor mellan korsande elever och cyklister.

Som skissforslaget ser ut i nulaget kan elever korsa gang- och cykelbanan langs en
Idng stracka. Om foreslagen 16sning med hamta/lamna-parkering och
skolbussangdring tas vidare sé bor det studeras i detalj hur elever kan kanaliseras
till ett fatal passager dver gang- och cykelbanan och att dessa gors tydliga dven for
cyklister.

Problemet med spring dver gang- och cykelbanan blir mindre om skolbussangdring
placeras langs Tradgardsgatan. En fordel med skolbussangdring 1angs
Hollendergatan ar dock att bussarna kan vanda i den foreslagna cirkulationsplatsen
och darmed vara fri att vélja vilken vag som helst fran skolan. Med skolbussangéring
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ldngs Tradgardsgatan maste skolbussarna in till centrum och sedan vidare i 6nskad
riktning.

| forslagen 16sning hanvisas skolpersonal till att parkera vid Odenhallen, drygt 400
meter fran skolan. Tanken &r god d& Odenhallensparkering idag har mycket lag
nyttjandegrad dagtid. Idag finns det dock gott om gratis parkeringsplatser utan
tidsbegransning betydligt ndrmare skolan, framfér allt vid Hastbacken men dven
ldngs mindre gator. Det beddms darmed finnas fa incitament for larare att valja
Odenhallens parkering framfdér mer narliggande alternativ. For att [6sa problemet
beddms det kravas nagon form av férandring vad galler den allmanna
parkeringsregleringen i centrala Falkdping.

SCENARIOJAMFORELSER

Nedan presenteras simuleringsresultat for flera studerade scenarier for enskilda
strdk eller punkter inom det studerade natet for att darigenom mojliggora
jamforelser scenarierna emellan.

For att kunna analysera de olika atgardernas effekter pa trafiken har
medelférdrojningen i hela modellen samt pd specifika stradk berdknats. Nuldget och
scenario 6 &r streckade dd dess trafikmatriser skiljer sig ndgot mot dvriga scenarion.

Nedan i figur 33 visas medelférdrdjningen for en tidsperiod dar trafiken motsvarar
100% av det foérvantade trafikflédet under maxtimmen for bil- samt kollektivtrafik
under samtliga studerade scenarion. Scenario 1.1 och 3.3 ger lagst medelférdrdjning
totalt inom studieomradet for bade bil- och kollektivtrafik. Bdda scenarierna tillater
biltrafiken att valja vag till Marknadsgatan.
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Figur 33 Medelférdréjning per fordon EM (2700-3600)
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Nedan i figur 34 visas medelfordrojningen pa straket fran Tradgardsgatans vastra
del - Odengatans 6stra del under eftermiddagen. | diagrammet framgéar att scenario
2.1 och 2.2 ger betydligt hdgre fordrdjning &n resterande scenarion till foljd av 6kad
trafik i korsningen Tradgardsgatan/Hollendergatan med befintlig vajningsplikt. De
scenarion som ger l&gst fordrojning ar 3.1 och 3.3. Bada innebar cirkulationsplats vid
Tradgdrdsgatan/Hollendergatan vilket underlattar for vanstersvéangande.
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Figur 34 Medelférdrdining under eftermiddagen ldngs straket Trédgardsgatan -
Odengatan.

I riktning mot Tradgardsgatan langs samma strak ses att scenario 1.1 ger upphov till
ldgst medelfordrdjning inom studieomradet, se figur 35. Detta da trafiken langs

detta strék endast har konflikterande trafik vid infart till cirkulationsplatsen vid
Odengatan varefter de sedan har "fri” vag.
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Figur 35 Medelférdréjning under eftermiddagen 1éngs straket Odengatan-
Trédgardsgatan
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For strdket Hollendergatan - Tradgdrdsgatan ses i figur 36 att scenario 6 ger
upphov till den ldgsta medelférdrdjningen till foljd av att trafiken till skolan sprids i
natet. Scenario 3.1 ger upphov till en ndgot langre medelférdrdjning for
kollektivtrafiken an 6vriga till foljd av att bussen ibland tvingas vanta pd grund av
det korta avstandet mellan stopphaliplats, skolanslutning och cirkulationsplatsen.
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Figur 36 Medelférdrdjning under eftermiddagen ldngs straket Hollendergatan -
Trédgardsgatan.

| motsatt riktning ses att samtliga scenarier med 3-benta cirkulationsplatser
resulterar i ldg medelférdrdjning langs straket, se figur 37. For de scenarier med 4-
bent cirkulationsplats dkar fordrdjningen i straket till fljd av att trafiken ldngs
Tradgardsgatan behdver vija for skoltrafiken i cirkulationsplatsen. Inga matningar
har skett for kollektivtrafik i tidsintervallet for detta strak.
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Figur 37 Medelférdrojning under eftermiddagen ldngs straket Tradgardsgatan -
Hollendergatan.
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| figur 38 framgar att den ldgsta medelfordrojningen for den genomgaende trafiken
langs Hollendergatan noteras fér det scenario dar skoltrafiken har utfart mot
Tradgdrdsgatan och korsningen Tradgardsgatan/Hollendergatan utgors av befintlig
vajningsplikt, vilket innebar att den genomgaende trafiken har prioritet.
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Figur 38 Medelférdréining under eftermiddagen ldngs straket Hollendergatan -
Odengatan.

| motsatt riktning 1&dngs straket ses att samtliga studerade alternativ ger upphov till
korta och likvardiga medelférdrojningar vilket. Detta da den genomgaende trafiken
i straket har liknande prioritet i de olika scenarierna. | de punkter dar de inte har
prioritet (frémst cirkulationsplatsen vid Odengatan) &r konflikterande stréommar
likvardiga i de olika alternativen.
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Figur 39 Medelférdrdjning under eftermiddagen 1dngs stréket Odengatan -
Hollendergatan.
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TRADGARDSGATAN JAMFORELSE

Vid Tradgdrdsgatans anslutning till Hollendergatan ses ingen betydande kébildning
under formiddagen for ndgot av de studerade scenarierna, den hdogsta uppmaéatta
kélangden nar cirka 50 meter.

Kolangd (m)
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--=- Medelko Sc 32 2021 FM
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Maxko Sc 52021 FM
Modelko Sc 6 2021 FM
Maxko Sc 62021 FM
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Forfluten tid i simuleringen (s)

Figur 40 K6bildning Tradgardsgatan - Hollendergatan under férmiddagen.

Under eftermiddagen observeras inga langvariga kapacitetsproblem. Dock
observeras stundtals maxkder runt 100-120 meter i scenario 1,2-6, figur 41.
Késituationen uppstar oftast i samband med att buss gjort uppehall vid hallplats
och att den efterféljande kén dé kommer fram till korsningen samtidigt, vilket
skapar ké som sedan avvecklas kort darefter.
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47 Kébildning Tradgdrdsgatan - Hollendergatan under eftermiddagen.

ASLEGATAN
Vid Aslegatans anslutning ses ingen betydande kébildning under féormiddagen dé

medelkdn ligger runt 15 meter genom hela simuleringen och den hégst uppmatta
kdlangden nar 30 meter, se figur 42.
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Figur 42 Kébildning Aslegatan - Odengatan under férmiddagen.

Under eftermiddagen ligger medelkdn for samtliga scenarion férutom scenario 5 pa
en stabil nivd runt 20 meter genom hela simuleringen och maxkdn ligger mellan 25-
35 meter. | scenario 5 dd samtlig trafik till/frdn skolan antas bruka Aslegatan
uppmaéts en maxkd pa 80 meter och under simuleringens mest belastade del
uppstar stundtals k& pd 50 meter som dock avvecklas kort darefter nar inflodet
aterigen gar ner i simuleringen, se figur 43.
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Figur 43 K6bildning Aslegatan - Odengatan under eftermiddagen.
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393 ODENGATAN
| figur 44 framgdr att det under samtliga framtidsscenarier férekommer risk for
betydande kébildning langs Odengatan dsterut vid cirkulationsplatsen mot
Hollendergatan. Under scenario 5 d& samtlig trafik till/frdn skolan antas bruka
Aslegatan och d& Fogdegatan antas vara stangd fér genomfartstrafik ses att
Odengatans anslutning till cirkulationen dverbelastas under den mest belastade
delen av eftermiddagens maxtimma men maxko pa cirka 180m. Omfattande koer
langs Odengatan innebdr dven stor risk fér problem vid anslutande gator.
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Figur 44 Kobildning Odengatan - Hollendergatan under eftermiddagen.
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SLUTSATS OCH REKOMMENDATION

SLUTSATSER

For korsningen Hollendergatan/Tradgardsgatan rekommenderas en
cirkulationsplats d3 flera av de studerade scenarierna visar pd en mer jamn
belastning i korsningen och att den eventuella 6kningen av medelférdrdjningen
langs Hollendergatan vags upp av den minskade férdrdjningen for trafiken langs
Tradgdrdsgatan.

| samtliga framtida scenarier ses att cirkulationsplatsen vid
Odengatan/Hollendergatan riskerar dverbelastning. | de scenarier dar skolans
anslutning helt eller delvis styrs via Aslegatan ses en betydande risk fér
Overbelastning av Odengatans anslutning vasterifran till cirkulationsplatsen. Vid
scenario 6 ses under eftermiddagen stundtals problem fér anslutande trafik fran
Odenhallensparkering som skall dsterut 1angs Odengatan till foljd av ldnga koer.

Skolanslutning mot Hollendergatan rekommenderas ej da en sddan [6sning inte
innebar nadgra direkta kapacitetsmassiga fordelar. En sddan utfart ar dven
problematisk dels vad det géller genomgaende trafik 1angs Hollendergatan och dels
da en sédan utfart konflikterar med cykelstréket langs Hollendergatan.

Skolanslutning pa Tradgardsgatan ger acceptabel kapacitet i systemet men kraver
att befintlig vajningsplikt mot Hollendergatan ersatts med cirkulation. For att
mojliggdra en saker skolvag mellan hdllplats for buss och skolbuss bédr stor vikt
ldggas vid att utforma infarten pd ett sddant satt att dessa konflikter minimeras. En
stor fordel med att skolan ansluts till Tradgardsgatan &r att stdrningar undviks 1dngs
Marknadsgatan. En kombinerad 16sning dar delar av trafiken leds in via
Tradgdrdsgatan och delar via Marknadsgatan kan ocksa vara ett fullgott alternativ,
detta har dock inte studerats enskilt i denna analys.

Kanslighetsanalys for utfart mot Odengatan (Sc5) visar pa acceptabla kder vid
utfart frdn Aslegatan och att kapaciteten i utfarten &r tillrdcklig. Dock visar scenariot
pd stor risk for dverbelastning av cirkulationsplatsen vid Odengatan/Hollendergatan
vasterifran. Att Fogdegatan stangs for genomfartstrafik kan dock fortsatt vara ett
alternativ att foredra da risken annars ar dverhangande att trafikflddet forbi
fastigheterna langs Fogdegatan &kar kraftigt.

Scenario 6 har fordel i att trafiken i scenariot delas upp pa flertalet tillfarter, vilket
minskar belastningen pé enskilda punkter. Stort fokus bér dock ligga pa utformning
av 4-bent cirkulationsplats fér att tillgodose god sikt och hdg trafiksdkerhet.
Belastningssituationen ldngs Odengatan vid cirkulationsplatsen mot Hollendergatan
innebar dock att det under eftermiddagen stundtals ar svart for trafiken att kora ut
fran Odenhallen.

Med nuvarande parkeringsreglering i Falkdpings centrum bedd®ms det i kombination
med gangavstandet till parkering vid Odenhallen svart att uppna syftet med
foreslagen parkeringsldsning fér personal i Sc6. | de fall personalen inte valjer att
stalla sig vid den foéreslagna parkeringen finns risk att trafiken och antalet gdende
ldngs t.ex. Tradgardsgatan okar.



4.2

RAMBOGLL

REKOMMENDERAT ALTERNATIV

For att mojliggdra en bra helhet inom det studerade omradet vid en framtida
trafiksituation rekommenderas foljande férslag och atgarder:

HOLLENDERGATAN/TRADGARDSGATAN

Korsningen Hollendergatan/Tradgardsgatan rekommenderas byggas om till
cirkulationsplats da detta innebdar en jdmnare belastning och underlattar for saval
bil- som kollektivtrafik 1angs Trédgardsgatan att ansluta till Hollendergatan. | de fall
dar en 4-bent cirkulationsplats valjs &r det viktigt att beakta situationen fér gang-
och cykeltrafiken langs Hollendergatan da det 15tt skapas en otydlig situation d& de
tvingas korsa bilvagar flera gdnger pé en kort stracka.

SKOLANSLUTNING TILL OMGIVANDE NAT

For skolans anslutning till det omgivande vagnatet rekommenderas en |6sning dar
trafiken till skolan delas upp beroende pa riktning/&rende. En huvudprincip likt
scenario 6 rekommenderas men anslutningen fran skolan till cirkulationsplatsen kan
likaval ersattas med en skolanslutning direkt till Tradgardsgatan och en 3-bent
cirkulationsplats likt SC 3.1.

HALLPLATSER FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplatsen for linjetrafik langs Tradgdrdsgatan rekommenderas utformas som
stopphallplats for att darigenom dka sadkerheten, framst for elever och personal som
anlander med buss vasterifran.

Skolbussangéring kan férlaggas enligt bada de studerade alternativen da bada
I6sningarna fungerar ur ett kapacitetsperspektiv och valet bor darfor istallet fattas
baserat pd skolbussarnas planerade vag samt pd hur en sdker vag mellan
skolbusshallplats och skolbyggnaden kan skapas.

OVRIGT

Fogdegatan rekommenderas stdngas for genomfartstrafik dd risken annars ar
overhangande att trafikflodet forbi fastigheterna langs Fogdegatan dkar kraftigt
dels till/fran skolan och dels vid en framtida belastning av omgivande korsningar.

En férandring utifrdn den av Tengbom féreslagna 16sningen (SC6) kan vara att
skapa en reservplan for personalparkering for att darigenom undvika problem till
foljd av att personalen valjer andra alternativ an just Odenhallens parkering.



